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Úřad Městské části Praha 6

Odbor výstavby

Čs. armády 23/601

Praha 6
13/8/2012

Věc: zaslání připomínek a námitek k provedení dílčích změn stavby v záměru pro stavbu nazvanou: “Prodloužení trasy A metra v Praze ze stanice Dejvická“ – provozní úsek V.A – Dejvická (mimo) – Motol, SOD 40 Patrový terminál BUS u stanice Veleslavín

Vývěskou na oplocení staveniště (bez uvedeného data vyvěšení) jsme se dozvěděli o výše uvedeném projednání, které se má konat 28/8/2012 v 8,00 na úřadu městské části Praha 6, odbor výstavby. Jako účastníci řízení jsme se přihlásili dopisem ze dne 1/8/2012.
Zasíláme Vám naše námitky a připomínky a žádáme o jejich vysvětlení a zapracování do projektové dokumentace.
1. Z vývěsky investora není známo, na základě jakého ustanovení zákona nebo vyhlášky se projednání 28/8/2012 uskuteční.

2. Nejedná se o „dílčí změny stavby“, ani o změnu územního rozhodnutí, ale o zcela novou, jinou stavbu, mnohonásobně větší, která bude mít jiné, zásadně větší negativní vlivy na okolí. Povrchové obratiště se stáním pro 14 autobusů má být nahrazeno patrovou mnohopodlažní budovou s kapacitou stání 28 autobusů a 650 vozů parkoviště P+R a mají být zřízeny 2 nové křižovatky s Evropskou ulicí. Je proto nutné zahájit zcela nové územní řízení, vč. vyjádření všech orgánů a organizací. Vývěska investora na oplocení staveniště je matoucí, mnoho dotčených vlastníků mohlo být uvedeno v omyl a dnešního jednání se proto nezúčastnili.
3. V řízení oznámeném vývěskou investora na oplocení není uvedeno, že se řízení týká i parkoviště P+R. Požadujeme, aby pro tuto stavbu bylo zahájeno samostatné územní řízení. Dle výše oznámeného řízení není možné zjistit, že se jedná i o tuto stavbu a někteří účastníci územního řízení, jejichž zájmy tím mohly být dotčeny, se z tohoto důvodu nezúčastní, neboť byli uvedeni v omyl. 

4. Stavba by výrazně poškodila architektonické a urbanistické hodnoty v území. 170 metrů dlouhá fasáda navržené budovy nezapadá do stávající zástavby. Zcela naruší architektonický dojem Veleslavína a Vokovic.

5. Všechny navržené záměry by znamenaly také likvidaci veřejné zeleně. Připomínáme, že zřízení veřejné zeleně na pozemcích 1366/1, 589, 588, 591/1, 590/1, 592 v k.ú. Vokovice v současném rozsahu bylo podmínkou vydání stavebního povolení na domy v ulici Ke Dvoru. Tato zeleň by měla být zlikvidována. Jak bude nahrazena v okolí bytových domů? 
6. Navržené záměry, tj. výstavba autobusového terminálu a realizace změn územního plánu 2775/00 a 2776/00 by znamenaly také likvidaci cca 140 parkovacích míst. Dojde k nedodržení předepsaného počtu stání pro rezidenty, situace v okolí ulice Ke Dvoru a školy bude katastrofální. V případě výstavby samotného terminálu dojde k likvidaci (částečně dočasné) cca 50 parkovacích stání. Není uvedeno, jak jsou tyto problémy vyřešeny, tedy kde budou zřízena náhradní parkovací místa pro rezidenty Předpokládáme, že se nepočítá s parkováním pro rezidenty v P+R, kde výstavba jednoho stání má stát 2 000 000 Kč. Realizace P+R částečně ztrácí smysl.
7. Dojde k demolici a následnému posunu74 metrů stávající protihlukové stěny blíže k bytovým domům z důvodu rozšíření Evropské ulice. Navržená výška nové části stěny je nedostatečná, neboť se změní úhel, v němž stěna odstiňuje hluk. Požadujeme zvýšení nové části stěny na výšku 8,5 metru. Na tuto výšku požadujeme vzhledem k očekávanému zvýšení hluku rekonstruovat i stávající část protihlukové stěny. Není řešeno, jak budou bytové domy chráněny před hlukem v době před postavením nové zdi.
8. Není uvedeno, jak bude řešena ochrana bytů a školy v těsné blízkosti stavby proti zvýšenému hluku.

9. Není uvedeno, jak bude řešena ochrana bytů a školy v těsné blízkosti stavby proti zvýšenému množství emisí.

10. Trváme na provedení zpracování nové rozptylové studie a provedení kompletního posouzení záměru dle příl. 4 Zákona 100/2001 Sb.

Důvodem je řada nesrovnalosti a chyb v dokumentaci pro posuzování vlivu záměru na životní prostředí (EIA PHA785), zejména v rozptylové studii, vyhotovené firmou ATEM v 05/2011, vč. jejího doplňku pro účely tohoto územního řízení. Jedná se zejména o níže uvedené nesrovnalosti:

a) Rozptylová studie řeší zájmové území, na kterém jsou umístěny i 2 měřící stanice Českého hydrometeorologického ústavu. Výchozí stav, tj. současné znečištění, neodpovídá hodnotám těchto měřících stanic, ale znečištění v emisní studii je uvedeno menší. Předpokládané znečištění po realizaci záměru, které vznikne sloučením výchozího stavu a nového imisního zatížení, je tedy podhodnocené.

b) Ve výkresech 2 až 11 emisní studie jsou barevně uvedena místa se znečištěním, které je v legendě uvedeno jako „vyšší než uvedená hodnota“. Např. ve výkresu 11 pro znečištění suspendovanými částicemi PM10 je nejvyšší očekávané dosažené znečištění vyšší než 200 mikrogramů/m3. Barevné označení pro vyšší hodnoty znečištění již chybí. Je tedy nejvyšší znečištění 201, 300, 1000, nebo 5000 mikrogramů/m3  ?? To ze studie již není možné zjistit. 

c) V emisní ani hlukové studii není zohledněn vliv 2 nově uvažovaných světelných křižovatek v bezprostřední blízkosti budov v ulici Ke Dvoru a školy v ulici Na Luzích. Křižovatky jsou ve vzdálenosti cca 70, 100, 250 m od dalších stávajících světelných křižovatek. Dopravní zácpy na těchto křižovatkách způsobí řádově vyšší nárůst emisí, než denní pohyb 900 autobusů (i to je přes den 2 za minutu !!) a několika tisíc vozidel z parkoviště P+R.
d) Tyto křižovatky, v těsné blízkosti dalších stávajících světelných křižovatek, které jsou navrženy pro vyjíždění z parkoviště P+R a terminálu busů MHD a regionálních busů pro středočeský kraj, budou pravidelně zastavoval provoz na jedné z nejfrekventovanějších ulic Prahy (50 000 vozidel denně). Při rozjezdu by došlo k značnému nárůstu emisí, zejména v místě 147 bytů, které jsou v těsné blízkosti Evropské třídy (vzdálené 30 m). V místě nových křižovatek se navíc předpokládá rozšíření počtu jízdních pruhů Evropské třídy ještě blíže směrem k bytovým domům. Přiložené emisní a hlukové posouzení ale vychází z chybných, zjednodušených předpokladů. Emise jsou v posouzení zprůměrovány pro celé úseky Evropské třídy (úsek Libocká - Veleslavínská = 1,7 km, úsek Veleslavínská - Horoměřická = 1,3 km). Hodnoty očekávaného znečištění jsou proto vypočteny z těchto průměrných hodnot. Tyto výsledky dávají orientační očekávané průměrné hodnoty znečištění v řešeném území, ale vedou k značnému podhodnocení emisí v okolí 147 bytů, které budou ve vzdálenosti menší než 30 m od nově navrhovaných světelných křižovatek. Konkrétně: v rozptylové studii není zohledněno, že pro umožnění vjezdu a výjezdu 840 osobních vozů a 910 autobusů do/z terminálu denně bude nově navrženou světelnou křižovatkou pravidelně zastavován celý provoz na Evropské třídě, tedy dle tab. 4 cca 40% z 49 163 vozidel, tedy 19 665 vozidel (odhadem 60% vozidel projede "na zelenou" bez zastavení). Je skutečností, že rozjíždějící se vozidlo má cca 8 x vyšší spotřebu paliva než při jízdě ustálenou rychlostí (to si každý může ověřit na palubním počítači svého vozidla sledováním okamžité spotřeby při rozjezdu a při ustálené rychlosti). Motor při rozjezdu navíc nepracuje v optimálním režimu. Při rozjezdu tedy vzniká osminásobek exhalací než při ustálené jízdě. Zhoršení životního prostředí způsobí tedy zejména nové světelné křižovatky, bez ohledu na velikost terminálu autobusů a P+R. Tuto skutečnost si projektant původního řešení, na které je již vydáno stavební povolení, tedy povrchového obratiště pro 14 autobusů, uvědomoval, a proto navrhl zaústění obratiště do stávající křižovatky.
Vzhledem k tomu, že domy v ulici Ke Dvoru a škola jsou v těsné blízkosti nově plánovaných křižovatek, není možné uvažovat s rozptýlením škodlivin dříve, než dosáhnou fasády domů. 

Ve skutečnosti na úrovni fasády nejbližších domů emise jistě násobně překročí maximální, zákonem přípustné limity. Připomínáme, že tomu tak bylo u PM10 již v roce 2011 na měřící stanici umístěné ve 4násobně větší vzdálenosti od Evropské (viz  http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/chmu_2011_CZ.html). 
e) Měření pro hlukovou studii, která byla podkladem pro závěr zjišťovacího řízení S-MHMP-0619275/OOP/VI/EIA/785-2/Nov z 28/11/2011 nebyla provedena autorizovanou osobou (viz str. 4 závěru zjišťovacího řízení S-MHMP-0619275/OOP/VI/EIA/785-2/Nov z 28/11/2011). Veškeré další dokumenty, které na základě hlukové studie vznikly jsou tedy neplatné. Trváme proto na provedení zpracování nové hlukové studie a provedení kompletního posouzení záměru dle příl. 4 Zákona 100/2001 Sb („velká EIA“).

f) Výchozí údaje o intenzitě dopravy na komunikacích pro rozptylovou studii byly převzaty z nestandardních podkladů. (viz str. 6 závěru zjišťovacího řízení S-MHMP-0619275/OOP/VI/EIA/785-2/Nov z 28/11/2011). Veškeré další dokumenty, které na základě rozptylové studie vznikly, jsou tedy neplatné. Trváme proto na provedení zpracování nové rozptylové studie s detailním zhodnocením vlivu 2 nových světelných křižovatek a provedení kompletního posouzení záměru dle příl. 4 Zákona 100/2001 Sb.

g) V emisní ani hlukové studii není zohledněno zhoršení rozptylových podmínek škodlivin a vliv na zvýšení hluku, který přinese dostavba plánovaného „Centra Veleslavín“ a propojení ulice Ke Dvoru s Evropskou. Tyto záměry předpokládají změny územního plánu 2775/00 a 2776/00. Na tyto stavby již nebude nutné dle zákona 100/2001 Sb. zpracovat posouzení vlivu záměru na životní prostředí, ale jejich výstavba přispěje k dalšímu zhoršení životního prostředí zhoršením podmínek pro rozptýlení škodlivin a přinese i zvýšení hluku, neboť předpokládá mimo jiné i demolici poloviny stávající protihlukové stěny bez náhrady. 

h) V oznámení záměru se opakovaně tvrdí, že „Po výstavbě a zprovoznění hodnocených úseků trasy metra A dojde v lokalitě k redukci automobilové a zejména autobusové dopravy.“ Toto konstatování nebylo nijak doloženo. Naopak lze předpokládat, že vzroste intenzita automobilové dopravy – novým cílem bude plánovaná zástavba v oblasti terminálu (viz informace ze str. 11 Oznámení záměru EIA PHA 785. Oznámení záměru EIA PHA 785 předcházela Zastavovací studie Veleslavín, vypracovaná v září roku 2010 na objednávku Dopravního podniku hlavního města Prahy, a.s. a Útvaru rozvoje hlavního města Prahy, p.o., projekční kanceláří Bomart, s.r.o.“).

Počet autobusů neklesne, max. zůstane na stejné úrovni jako je v roce 2011, neboť zprovoznění metra v této oblasti nijak neřeší dopravní spojení s obcemi mimo Prahu (zejména aglomerace Kladna) a plně nenahrazuje žádnou z vnitroměstských autobusových linek.

Rozptylová studie neobsahuje informaci o celkových emisích v bezprostřední blízkosti terminálu, školy a bytových domů a zcela chybí posouzení imisní zátěže.

Oznámení záměru EIA PHA 785 prezentuje využití parkoviště pro osobní automobily rozporuplně. V záměru na straně 13 je uvedeno funkční využití ve 2. etapě 400 parkovacích míst pro administrativu a 200 pro P+R, na jiných místech (např. str. 96 – netechnické shrnutí) je uvedeno rozdělení mezi funkci P+R a administrativu na 300 a 300. Přitom funkce P+R generuje jiný pohyb vozidel než parkování pro administrativu a (nezmiňované, ale pravděpodobné funkce obchodní). Dále také míra veřejné prospěšnosti funkcí je zásadně rozdílná a má nepochybně vliv na výsledek posuzování.

Obdobných nesrovnalostí je v dokumentaci pro posuzování vlivů na životní prostředí více. Proto požadujeme, aby na záměr bylo provedeno kompletní posouzení v celém procesu EIA. Zodpovědní úředníci, kteří rozhodovali o přípustnosti záměru totiž dostali nedostatečné a chybné informace a byli tak uvedeni v omyl.

Připomínáme, že záměr má rozsah a umístění, který je v jiných obdobných případech posuzován v celém procesu EIA – např. PHA729 Parkovací dům Budějovická, Praha 4 – Krč (509 stání). 
Připomínáme že: 
v listopadu 2011 došlo ve Veleslavíně k 6 násobnému překročení mezních limitů škodlivin,

v červnu 2012 již došlo k překročení ročního počtu zákonem povoleného počtu překročení koncentrací škodlivin (viz tisková zpráva Centra pro životní prostředí a zdraví č. 13/2012),

podle pražské ročenky životního prostředí (2009) je v lokalitě Veleslavína celoroční problém se zvýšenými koncentracemi ozónu. Ten není v předloženém oznámení (EIA PHA 785) vůbec posuzován. Realizací uvažovaného záměru by došlo ještě k dalšímu zhoršení.

Z výše uvedeného je nepravděpodobné, že by došlo po uvedení stavby do zkušebního provozu k dodržení legislativou daných limitů emisního a hlukového zatížení v okolí stavby. Tím by bylo ohroženo i vydání kolaudačního souhlasu. 
11. V dokumentaci pro územní řízení vůbec není řešeno jaká opatření k odstranění nebo minimalizaci negativních účinků stavby na zdraví osob a životní prostředí budou provedena. Na str. 145 Souhrnné technické zprávy je uvedeno „nemění se“, ačkoli jde o zcela jinou, mnohonásobně větší stavbu s řádově větším negativním vlivem na okolí. Není řešeno, jaká opatření budou přijata k ochraně biokoridoru.
12. Stejně tak na str. 145 Souhrnné technické zprávy chybí i opatření k ochraně přírody a krajiny. Na str. 137 Souhrnné technické zprávy není řešena ochrana ovzduší. Je uveden pouze odkaz na chybnou rozptylovou studii. Rovněž není řešena ochrana před hlukem.
13. Na str. 145 Souhrnné technické zprávy je uvedeno, že „stavba nemá negativní vliv na životní prostředí“. Přitom by se mělo jednat o zřízení jednoho z největších dopravních uzlů v Praze!!
14. Řešení problematiky výše v bodech 11-13 je nezbytnou součástí dokumentace pro územní řízení dle vyhl. 503/20016 Sb. Dokumentace pro územní řízení tedy je nedostatečná a je nutné ji doplnit před ukončením řízení.
15. Kde jsou přiloženy vyjádření účastníků řízení? Např. Společenství vlastníků, Bytových družstev, vlastníků nemovitostí, jejichž pozemky souvisí s plánovanou stavbou, nebo kteří budou stavbou negativně ovlivněni? 
16. Tato 2. změna dokumentace pro územní rozhodnutí zdůvodňuje výstavbu terminálu a P+R ve Veleslavíně na str. 7 Souhrnné technické zprávy takto:“…důvodem je nutnost splnění podmínky závěru EIA trasy metra V.A., která předpokládá zprovoznění terminálu a P+R na Dlouhé Míli zároveň s uvedením metra do provozu. Tento předpoklad je již nereálný….“ Toto zdůvodnění je v zásadním rozporu s  účelem výstavby metra, tedy se zlepšením organizace městské i návazné regionální železniční, tramvajové, autobusové dopravy. Jejich převodem na metro a železnici mělo být dosaženo redukce intenzity neekologické dopravy. Tím měly být vytvořeny podmínky pro podstatné zlepšení životního prostředí. 

Navržená, dle investora „dílčí“ změna stavby, tj. přesun autobusového terminálu a P+R do Veleslavína  mění i koncepci, která byla schválena dokumentací pro posuzování záměru dle zákona 100/2001 Sb.-  EIA PHA495. Dle této dokumentace cílem výstavby metra mělo být zlepšení organizace městské i návazné regionální železniční, tramvajové, autobusové dopravy. Jejich převodem na metro mělo být dosaženo redukce intenzity neekologické dopravy. Tím měly být vytvořeny podmínky pro podstatné zlepšení životního prostředí. Tak je to uvedeno i v dokumentaci pro posouzení záměru EIA PHA495dle zákona o ochraně životního prostředí 100/2001 Sb. Na základě této dokumentace bylo přislíbeno spolufinancování z fondů EU na výstavbu metra trasa A v Praze ve výši 8 miliard Kč, které by bylo navrženou změnou ohroženo. Celou původní koncepci je proto potřeba přehodnotit a znovu schválit. U stanice metra Veleslavín mělo být dle původní dokumentace pro posuzování záměru dle Zákona o ochraně životního prostředí 100/2001 Sb., tj. EIA PHA495, zřízeno pouze jednoduché přízemní obratiště pro 14 autobusů MHD.
Navrhovaná „dílčí změna stavby“ přivede oproti původní koncepci dopravu ze Středočeského kraje do rezidenční části Prahy, namísto původního záměru, který počítal s jejím ukončením na silničním okruhu. Tato změna by podstatně zhoršila životní prostředí pro cca 1000 obyvatel a žáky blízké školy. V těchto místech dojde jistě k  překročení zákonem stanovených koncentrací emisí, zejména částic PM10 a benzenu a hladiny hluku v rezidenční části Prahy.
17. U budované stanice metra Veleslavín dojde dle návrhu výše uvedené změny k souběhu dopravy individuální automobilové, autobusové městské a regionální, tramvajové, železniční, metra a pěší. Prostor je zde značně stísněn stávající, probíhající i plánovanou zástavbou. Dojde tak k dalšímu podstatnému zhoršení životního prostředí oproti současnosti. Již nyní vzhledem k dennímu průjezdu 50 000 vozidel je životní prostředí nevyhovující.

Vliv změny stavby na životní prostředí je nutno posoudit společně s plánovým záměrem MČ Praha 6 na dostavbu „Centra Veleslavín“a propojení ulice Ke Dvoru do Evropské, zejména z důvodu posouzení rozptylu emisí a odrazu hluku. Realizace těchto záměrů by opět přinesla další překročení zákonných limitů hluku a emisí a definitivní likvidaci poloviny stávající protihlukové zdi. Argumentaci úředníků, že „….dříve byla ulice Ke Dvoru také propojena s Evropskou….“ považujeme za zcela scestnou, neboť v této době zde neexistovaly bytové domy, nebyl tak hustý provoz na Evropské ulici a neexistovaly zákonné limity hluku a emisí. 
18. Dle sdělení ředitele ROPIDu Pavla Procházky (zveřejněno v E15 z 22/8/2012) je již připraveno prodloužení tramvajové tratě z Divoké Šárky Vlastinou ulicí na Dědinu (a tedy i na Dlouhou Míli, kde má být definitivní, původně plánovaný terminál busů a P+R). K realizaci prý chybí pouze peníze. Jedná se o 2 km trati, tedy cca 200 000 000 Kč. To je zlomek z odhadovaných nákladů na „dočasný“ terminál autobusů a parkoviště P+R u stanice metra Veleslavín za 1 367 343 000 Kč. 
Náklady na výstavbu „dočasného“ terminálu autobusů a parkoviště P+R u stanice metra Veleslavín jsou přitom cca 20 x vyšší, než stavba trvalých, v původní schválené verzi dokumentace pro posuzování vlivů na životní prostředí, uvažovaných staveb v lokalitě Dlouhá Míle (EIA PHA 495). Tam by totiž nešlo o patrový, částečně podzemní parkovací dům, ale bylo by možné postavit přízemní parkoviště. Rovněž provoz parkoviště by zde byl levnější. Za prostředky ušetřené nerealizováním výstavby parkoviště P+R a dočasného terminálu autobusů ve Veleslavíně by bylo možné prodloužit tramvajovou trať z Divoké Šárky Vlastinou ulicí na Dědinu a Dlouhou Míli i zrekonstruovat i část městské železniční trati z Veleslavína do Ruzyně, včetně železniční stanice Praha Ruzyně. Zde by byl umožněn i přestup z P+R a autobusů na železnici. Připomínáme, že rozšíření tramvajových tratí i metra zajišťuje, a tedy i platí, stejný investor. Před pokračováním přípravných prací proto trváme na prošetření této varianty.
19. Není nám známo, proč úřady celá léta brzdí přípravu rekonstrukce městské železniční trati z Prahy do Kladna. Chybí informace, případně jsou zmatené a často si protiřečí. Příprava stavby a termíny výstavby jsou již léta odsunovány. 

Předstihovou rekonstrukcí alespoň 2,5 km dlouhého dílčího úseku stávající městské železniční trati v úseku Praha - Veleslavín - Praha - Ruzyně a výstavbou původně uvažovaného terminálu busů a parkoviště P+R u městského silničního okruhu v lokalitě Dlouhá Míle by problém vyřešilo. Ke zhoršení životního prostředí v rezidenční části Prahy 6 by nedošlo.
20. "Obětování" životního prostředí pro cca 1000 obyvatel z důvodu částečné kompenzace nekoncepčních změn v projektu dostavby metra "A" je pro nás nepřípustné. Po ukončení těchto staveb by pravděpodobně byla poškozenými vlastníky ve smyslu platné legislativy požadována kompenzace ekologické i majetkové újmy na znehodnocených nemovitostech, řádově ve stovkách milionů Kč). S těmito vícenáklady by investor měl počítat.

21. Z výše uvedeného žádáme stavební úřad o nařízení zkušebního provozu v délce 2 let a po tuto dobu provádění trvalého monitoringu hluku a emisí v okolí bytových domů nezávislou firmou s příslušnou autorizací. 

22. Nesouhlasíme se zbytečným plýtváním veřejnými prostředky, jejichž část má být zajištěna prostřednictvím dotace z EU. Mrzelo by nás, kdyby nepřiznání dotace ve výši 8 miliard Kč (320 000 000 €) způsobila navrhovaná změna. 

Je zřejmé, že navrhovaná „dílčí změna“ obratiště autobusů na patrový terminál a parkoviště P+R i ostatní záměry MHMP a Městské části Prahy 6 ve Veleslavíně, které navazují na výstavbu autobusového terminálu a P+R, byly vyvolány s cílem zkomercionalizovat pozemky. Tato změna nemá vůbec nic společného s celoměstským přínosem. Zpracovala ji společnost BOMART spol. s r.o. bývalého ředitele URM - ing Votavy, což naznačuje možnou provázanost na bývalé vedení Prahy.
23. Je velmi pravděpodobné, že prostřednictvím občanských iniciativ nebo novinářů dojde k informování příslušných úředníků EU, což by ohrozilo spolufinancování od EU ve výši 8 miliard Kč na dostavbu metra. Podmínkou přiznání dotace je i zlepšení životního prostředí v Praze a ukončení individuální dopravy ze středočeského kraje na městském okruhu. K tomu by nedošlo, naopak by se dále zhoršilo již dnes nevyhovující životní prostředí v okolí Veleslavína, v některých místech nad limity povolené zákonem.

24. Proběhly informace, že výstavba P+R a autobusového terminálu ve Veleslavíně je vědomě naddimenzovaná. Předimenzovaný a z toho důvodu ne zcela využitý a tím ztrátový terminál má být prodán soukromému subjektu, který by za veřejné prostředky získal levně pozemek, základy, garáže a část hrubé stavby pro dostavbu administrativní budovy. Tomu nasvědčuje i rozporné sdělení v Oznámení záměru EIA PHA 785 (bod 10.h výše). Tyto rozpory je nutné před pokračováním přípravy výstavby vyřešit.
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